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Sammanfattning

Det hir dr en redovisning och utvirdering av
projektet Skaneresan, som var ett samarbete
mellan Skanetrafiken och Klimatsamverkan Skane.
Projektet strickte sig fran november 2015 och ett
ar framat. Skdneresan riktade sig till sjitteklassare
1 skdnska skolor och var ett f6rsok att inspirera
och stodja fler barn i att dka kollektivt. Skdneresan
erbjod eleverna en gratis resdag under varen

2016 via Skanetrafikens kollektivtrafik och
projektet syftade till att ge barn en positiv bild

av kollektivtrafiken och nya kunskaper om de
fordelar som kollektivt resande har.

Totalt anmilde 114 skolor sig till projektet

och biljetter skickades ut till 2225 elever,

samt 770 elevbiljetter till Helsingborg stad.
Skanetrafiken stod for biljetterna och det totala
antalet utskickade biljetter, inklusive biljetter

till Helsingborg, blev 2995 elevbiljetter och

567 vuxenbiljetter. Den utvirderingsenkit som
medskickades besvarades av cirka hilften av alla
deltagande elever, skolor fran Helsingborg stad
medverkade inte i denna utvirdering, Skolor frin
30 skanska kommuner medverkande i projektet.
81 procent av de utfragade eleverna svarade att
de hade pratat med en nirstiende person om
projektet, vilket visa pa en méjlig spridningseffekt
av kunskap om kollektivtrafikens férdelar.

Skaneresan ir en del av en langsiktig satsning
att uppna ett andrat resebeteende bland
arbetspendlare och fritidsresenirer da det giller
val av transportmedel. Efter resdagen svarade
38 procent av eleverna att de skulle resa mer
kollektivt i framtiden.

Bakgrund

Enligt Skanes regionala utvecklingsstrategi

maste kollektivtrafiken fa storre fokus i framtida
samhillsutveckling. Skanes tillvaxt dr beroende

av att invanare kan resa till och fran jobb, studier
eller fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och
energisnalt satt. For att Skane ska klara av att stalla
om samhillet mot en sidan utveckling maste vi
agera proaktivt och ansvarsfullt nir vi planerar for
morgondagen.

For att kunna férindra skaningar resebeteende
och minska var klimatpaverkan ar det viktigt

att vi nar ut till de minniskor som kommer att
vara framtidens resendrer, alltsa dagens barn och
ungdomar. Da manga barn blir skjutsade av sina
torildrar till deras destinationer 4r det vanligt att
de sillan kommer i kontakt med kollektivtrafik.
Det ar dirfor viktigt att ge barn och ungdomar
mojlighet att fa resa kollektivt och pa ett
pedagogiskt sett formedla kunskap om klimatklokt
och energieffektivt resande. Projektet vill fainga
upp manniskor i ett tidigt skede i livet och ge dem
kunskap om anvindandet av kollektivtrafik sa att
vi pa lang sikt kan forindra samhillets resvanor.
Genom att visa pa de moijligheter som kollektivt
resande erbjuder kan vi fa fler i malgruppen att
vilja kollektivtrafik aven senare i livet nar de har
egen tillgang till bil.

Skaneresan var ett samarbete mellan
Skanetrafiken och Klimatsamverkan Skane och
involverade skolor, lirare och elever i skanska
kommuner. Projektet delfinansierades av
Svenska naturskyddsforeningens Bra Miljovals
transportfond och projektledes av Hallbar
Mobilitet Skane pa Region Skane.

Idén kring Skaneresan kommer ifran Helsingborg,
dir projektet har drivits for elever inom
Helsingborgs stad sedan 1998. Klimatsamverkan
Skane genomforde projektet ar 2013 och nu senast
2016 for hela Skane. Utifran ett rattviseperspektiv
har Skanetrafiken dven finansierat biljetterna for
skolorna i Helsingborgs stad. Dock dr deras skolor
inte inrdknade i denna utvirdering;

Viaren 2011 genomférdes liknande projekt 1
Blekinge, Blekingeresan. Blekingeresan ansags
bidra till den sociala gemenskapen i klassen och
fick mycket positiv respons av de medverkande
eleverna.

Skaneresan 2016 viande sig till sjatteklassare i
skanska skolor och erbjéd en gratis resdag via
Skanetrafikens kollektivtrafik. Val av kollektivt
fairdmedel var valfritt men skolorna uppmanades
att fairdas med minst en stadsbuss, ett tag och en
regionsbuss. Med hjilp av karta, tidtabeller och
Skanetrafikens reseplanerare kunde eleverna sjilva
planera sin resa och finna varierande malpunkter 1
béade stad och landsbygd.



Syfte

Skaneresan ér en del av en langsiktig satsning
att minska transporternas klimatpaverkan
genom dndrat anvindande av det befintligliga
transportsystemet. Projektet syftar till att
informera barn om kollektivtrafikens betydelse
i denna utveckling. Genom att ge barn kunskap
om anvindandet av kollektivtrafik och visa pa
de mojligheter som kollektivt resande erbjuder
hoppas projektet kunna leda till att fler 1
malgruppen viljer kollektivtrafik dven efter att de
har tagit korkort.

Utéver 6vning i grupparbete och redovisning
far eleverna 6kad kunskap om Skadnes geografi,
Kultur, natur och historia.

Ett syfte ér att detta projekt ska bidra till svensk
kollektivtrafiks gemensamma mal, att uppna en
férdubbling av kollektivtrafiken marknadsandel ar
2030 och att antalet resor med kollektivtrafik ska
fordubblas till ar 2020. Samt till Skanes regionala
mal om att 6ka kollektivtrafikens andel av de

motoriserade transporterna till minst 40 % ér
2030.

Mal

Skolor i halften av Skanes kommuner
ska ansluta sig till projektet.

En majoritet av de deltagande
eleverna ska beréatta om Skaneresan
for sin foraldrar eller annan narstande.

En majoritet av de deltagande eleverna
skall uppge att de tanker reser

mer frekvent med kollektivtrafiken efter
att de har tranat sig att anvanda
reseplaneraren och fatt en positiv

upplevelse av att &ka kollektivt.

Genomférande

Deltagandeinbjudan till projektet Skaneresan
skickades ut via Kommunférbundet Skane till
samtliga 32 kommuners skolor med drskurs
6. Ut6ver detta kontaktade projektet skolor
via telefon och mejl. Via telefon kontaktades
kommunens huvudvixel, skolférvaltning

och respektive skolas rektor eller reception.
Information om projektet spreds dven via Hallbar
Mobilitet Skanes nyhetsbrev ut till HMSkanes
nitverk och information fanns att hitta pa
HMSkanes hemsida.

Skolan fick sjilv vilja dag for resa under

varen 2016. Denna meddelades genom

en anmalningsblankett tillsammans med
gruppindelning, 4-7 elever per grupp, och antal
onskade biljetter. Resan var gratis for eleverna
samt for medféljande vuxen och alla i gruppen
tilldelades en egen 24 timmars biljett Skine runt.
Biljettbestillning fran Skanetrafiken gjordes av
HMSkéne och biljetterna distribuerades darefter ut
till skolorna via post. Tillsammans med biljetterna
fick eleverna dven varsin tidning med information
om Skanetrafiken och kollektivtrafik.

Fore resan uppmanades liraren fylla i en enkit
om elevernas forvintan och uppfattning om
kollektivtrafiken. Utvirderingsenkiten besvarades
via en klassvis handupprickning, Liraren frigade
ut eleverna och fyllde sedan i svaren i form av
andel procent av klassens elever. Efter resan
gjordes en ny handupprickning. Direfter fyllde
liraren i ett fatal fraigor om vad hen sjilv tyckte
om projektet. Utvirderingsblanketten fran skolan
skickades via mejl eller post till HMSkane. Ut6ver
svar fran utvirderingsblanketten ombads eleverna i
gruppvis redovisa sin resa pa ett valfritt sitt, detta
kunde exempelvis vara i form av en PowerPoint,
fotocollage eller reseberittelse i textform.

Information som gick ut till skolorna:

. Inbjudan till Skaneresan

. Anmilningsblankett Skaneresan
. Paminnelsebrev

. Tidningen Hit & Dit

. Utvirderingsblankett



Ekonomisk redovisning

Den klart storsta kostnaden f6r projektet var biljetterna. Svenska naturskyddsféreningen deltog med
finansiering genom den fond dit Skanetrafiken betalar in sin avgift f6r Bra miljoval. De biljettkostnader
som kom utéver dessa 188 874 kr stod Skanetrafiken sjilva f6r. D4 det var sa pass manga deltagande
skolor och elever uppgick Skanetrafikens finansiering till drygt 300 000kr i biljettkostnader.

Kostnader Budget Utfall
Biljetter 188 874 454 990
Utskick 5000 0
Utstallning 25 000 0
Tryckkostnader 0 27 200
Summa 218 874 482 190
Den utskickade tidningen
Finansiering Budget Utfall e
Skanetrafiken 0 266 116
Klimatsamverkan 30 000 27 200
SNF 188 874 188 874
Summa 218 874 482 190
Resultat

Totalt anmailde 114 skolor sig, under processens
gang hoppade 31 stycken av dessa av projektet.
En vanlig anledning till avhopp var att skolan

inte hade tillrdckligt mycket personal att ha en
vuxen i varje grupp och hade dirfér inte mojlighet
att dela upp klassen i mindre grupper. Totalt
skickade HMSkane ut biljetter till 2225 elever.

Det totala biljettantalet f6r hela Skaneresan, med
Helsingborgs stad inrdknad, blev 2995 elevbiljetter
och 567 vuxenbiljetter.

Den obligatoriska utvirderingsenkiten skickades
tillbaka av 42 stycken skolor. Tre av dessa enkiter
var inte ifyllda korrekt och saknade svar i den
forsta delen av formuldret, handupprickningen
innan resan. Vi valde att inte inkludera dessa i
undersokningen. En enkit saknade svar pa skolans
namn och vi kunde dirfor inte ta reda pa antalet
elever med i handupprickningen. Totalt var 1003

elever engagerade 1 handupprickningen fére resan
och 980 elever i den efter resan. Det farre antalet i
den andra handupprickningen berodde pa enstaka
bortfall i diverse klasser. Resultatet visar att vi fick
tillbaka svar fran cirka halften av alla medverkande
elever. Dock fick HMSkane tillbaka reseberittelse
fran desto fler klasser, nagot som visar pa att
klasserna faktiskt gjort resan.

Sammanfattning:

114 skolor anmélde sig

31 skolor hoppade av

2225 elever gjorde resan (2995 Helsingborg

inraknat)

38 skolor (42 st) skolor skickade in
utvarderingen

1003 elever svara pa enkaten innan resan
980 elever svarade pa enkaten efter resan




Resultat av
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Figur 1. Ovan visas alla medverkande kommuner och dven antal medverkande skolor i varje enskild
kommun. Figuren visar att Malmé, med 20 medverkande skolor, ir den kommun som 4r hogst
representerad, darefter Lund med 11 skolor.

Foére resan

Fraga 1. Har du nagon gang akt tag Fraga 2. Har du nagon gang anvant
eller buss i skane? Skanetrafikens reseplanerare pa dator eller
som app?

Hela 95% av de utfragande eleverna hade akt 51 % hade anvint reseplaneraren innan och
kollektivt innan och endast 5 % av eleverna 48% hade inte gjort det. 1% valde att inte svara
svarade nej. pa fragan.



Jamforande

fore och efter resan

Fraga 3. Hur tycker du att det ar
att planera din resa (med karta och
Skanetrafikens reseplanerare)?

47%

INNAN  EFTER

Det ar en tydlig skillnad mellan fére och efter
resan i elevernas svar. Ett antagande ar att de
som var osikra och svarade “vet ¢j” innan resan
andrade sig och svarade efter resan att det var
litt. Innan resan var bestod denna grupp av
26% jamfort med 47% efter resan. Det var dven
fler som svarade ’siadir” fore resan, dock var
det bara en minskning fran 38% innan resan

till 34% efter resan. Reseberittelserna visar att
vissa grupper fick planera om sina resor och
bescksmal under dagen, detta pa grund av
forseningar eller missade byten. Detta kan vara
en anledning till att manga elever svarat ”sadar”
aven efter resan. Intressant dr att gruppen som
svarade 7svirt” inte forindrades mirkbart frin
innan och efter.

Fraga 4. Hur tycker du att det ar att dka
kollektivtrafik?

65%

INNAN  EFTER

I det stora hela upplevde eleverna att det var
enkelt att resa med kollektivtrafik bide innan
och efter Skaneresan. Dock gjorde resan att
manga av de som var osikra eller tyckte att det
var ”’saddr” andrade sig och tyckte sedan att det
var ”litt”. Denna grupp var innan resan 51%
och efter resan 65%. Det var ytterst fa tyckte
att det var svirt, bara 2%, en andel som inte
férindrades under resan. De forseningar och
missade byten som vissa skolor var med om
kan vara anledningen varfor ett flertal elever
dven efter resan tyckte att det ar ’sadar” att aka
kollektivt. Trots detta dr det en minskning fran
25% till 18% i den gruppen..



Efter resan

Fraga 5. Kdnner att du vet hur man planerar en
resa med kollektivtrafik nu da du har 6vat pa
detta tillsammans med din grupp (med karta och
Skanetrafikens reseplanerare)?

Efter resan kinde 86% av alla elever sig bekvima
med att planera en resa med kollektivtrafik. Detta
resultat gar att jimfora med resultatet fran fraga

1. Da det var 34% som tyckte att det var “sadér”
svart att planera sin resa efter att ha akt kollektivt
en dag dr det intressant att friga 5 resulterade i en
sa hog andel ja-svar.

Fraga 6. Har du pratat om Skaneresan och
kollektivtrafik med dina foraldrar eller ndgon annan?

Ett av projektets mal var att en majoritet av
barnen skulle dela med sig av sina nya kunskaper
med forildrar och andra anhoriga och pa sa

satt lata projektet na ut till en bredare grupp

av minniskor. 81 % av de utfragade eleverna
svarade att de hade pratat om Skaneresan och
kollektivtrafik med nagon forilder eller annan
person. Uppriknat motsvarar det cirka 1772
elever, riknat utifran alla medverkande. Detta
tycker vi dr ett lovande resultat f6r att kunna na ut
till andra malgrupper.

Fraga 7. Ska du aka buss och tag oftare nu att du har
far lara dig att planera en resa och uppleva en resa
med dina klasskamrater?

Aven om majoriteten av alla elever hade en

positiv bild av kollektivtrafik var det endast 38

% som svarade att de skulle aka kollektivtrafik
oftare nu efter skidneresan. Eftersom barn ar
relativt begrinsande till sitt niromrade och

till sina forildrars resvanor si dr detta svar

toga forvanande. Det gar darfor att ifrdgasitta
formuleringen av denna friaga. Forindrade
resvanor fran 38 % eleverna ser vi som ett gott
resultat, dock uppnar det inte projektets tredje mal
om att en majoritet av eleverna skulle uppge att de
planerar resa mer frekvent med kollektivtrafiken.



Reseberattelser

Genom elevernas reseberittelse beskrivs vilka
resemal som gjort, elevernas vagar dit och hur de
upplevde dagen. Materialet har bestatt mestadels
av Power Points gjorda gruppvis av eleverna, men
dven filmer och berittelser i textform har skickats
in. Elevernas reseberittelser har i utvirderingen
anvints for att utlisa hur n6jda resenirerna var
med sina resor och vilka storningar som uppstatt.

I det stora hela har det varit svirt att ldsa av
materialet da berittelserna till mestadels handlade
om sjalva resemalet mer dn resan dit, dock gar det
anda att finna vissa yttranden om resorna. De
flesta handlade om hur roligt eller kul det ar att
aka tag,

"Det var en superkul resa. Det roligaste var att aka tag och
speciellt baklinges. Vi hade gdrna velat gora om det har igen!”
— yngsjoskolan

“Det var kul att dka tag. Vi rekommenderar andra sexor att
gora skdneresan”
- Brovardaskolan

Manga elever skrev att de vill tacka Skanetrafiken
for att de fick gora resan. Ett antal berittelser
avslutades med ett sidant tack, liknande gruppens
fran Yngsjoskolan;

"Tack, Skanetrafiken for att vi fick uppleva denna roliga dag.
V7 skulle géirna vilja gira om det. Halsningar Gun, Love,
Viggo, Gilbert, Hedda, My , Maja &> 1da”

Nigra grupper verkade dock ha upplevt lite
storningar. Dessa handlade frimst om férseningar
av tag och missade byten. Storningar verkade
fraimst resulterat i sena hemkomster eller att
eleverna tvingats planera om sin resa. En grupp
blev dessutom bestulna pa sina cyklar parkerade
vid tagstationen. Dessa storningar verkade dock
inte paverka deras attityd mot kollektivtrafik
negativt. I det stora hela uttrycker sig eleverna
som mycket néjda och ett flertal skrev likt
eleverna fran Yngsjoskolan att de vill géra om
resan.



Resultatdiskussion

Da det 4r manga faktorer som paverkar ett

barns resvanor kan vi inte anta att 38 procent nu
valjer att aka mer kollektivt framéver. Eftersom
manga vuxna viljer att skjutsa sitt barn till diverse
fritidsaktivitet blir barnet ofta sjilv inte delaktig i
sitt val av fairdmedel. Ett barn dr saledes mycket
bundet vid foéraldrarnas beteende och vanor. Om
fordldern anser att barnet inte bor dka kollektivt
kan det vara svart att pa kort sikt dndra pa sidana
resvanor. For att kunna forindra ett barns val

av transportmedel maste vi saledes na ut till
forildern.

Att 81 procent av eleverna svarade att de har talat
med andra om Skédneresan och kollektivtrafik

ar darfor mycket hoppfullt. Da barn ir duktiga
pa att paverka sin hemmamiljé hoppas vi att de
kan férmedla budskapet om hallbart resande till
sina familjemedlemmar. Skaneresan ar ett sitt for
oss att marknadsféra Skanetrafiken och Skanes
goda pendlingsmdjligheter och vi tror att den
spridningseffekt som projektet bidrar med kan
resultera i nya resenarer.

Om en forilder stiller sig kritisk till kollektivt
resande kan det vara svart for barnet att fa
mojlighet att skapa sig en asikt. Projekt som
Skaneresan kan bidra till att barn skapar sig en
egen uppfattning om kollektivtrafik. Projektet kan
fanga upp de barn som 1 undersékningen svarade

b4

7vet ¢j” och ge dem en positiv bild. Genom att
anordna Skineresan 2016 nidde vi ut till mer

an 2000 barn och gav dessa tillfallen att sjilva fa
uppleva hur det ar att ge sig ut med kollektivtrafik.

Enligt undersokningen hade 65 procent en
positiv bild av att dka kollektivt efter resandet,
jimforelse med 51 procent innan resan. Endast 9
procent visste inte vad de tyckte efter dagen, en
stor skillnad jamfoért med 20 procent innan deras
skaneresa. Det dr viktigt att barn och ungdomar
skapar sig en forstdelse for hallbart resande da
det kan resultera i mer medvetna val av firdmedel
senare i livet. Genom en roligt och lirorik dag
fangade Skaneresan upp de barn som var osikra.

Projektet syftade till att formedla mer kunskap om
hur man planerar sin resa i kollektivtrafik. Innan
resan hade 48 procent av eleverna aldrig testat

pa att anvinda Skanetrafikens reseplanerare. Da
barnen sjilva var med och planerade resan fick
de pa ett pedagogiskt sitt hantera de verktyg som
behovdes. Efter resan verkade eleverna kinna sig
sakra pa sin reseplanering. 47 procent av eleverna
svarade att det var litt”, jimfort med 26 procent
innan resan. Endast 10 procent av de utfragade
kinde efter resan att de inte visste hur man
planerade en resa i kollektivtrafik och svarade nej
pa den fragan.
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Maluppfylinad

Skaneresan uppnadde tva av de tre mal som
projektet hade satt upp. Projektet nadde ut till hela
30 av 32 skianska kommunerna (med undantaget
Helsingborg) och uppnadde dirigenom malet om
att skolor i halften av Skanes kommuner skulle
ansluta sig till projektet. De tva kommunerna som
inte hade skolor anmailda var Osby kommun och
Perstorps kommun.

Det andra malet fokuserade pa spridning av
kunskap om kollektivtrafiken. Dir 6nskade
projektet att en majoritet av eleverna skulle prata
med andra om projektet och om kollektivtrafik.
Detta mal uppniddes da 81 procent av de
utfragade eleverna svarade att de hade pratat med
en forilder eller annan nirstaende person.

Malet om en férandrad resvana, dir projektet
onskade att mer dn 50 procent av eleverna skulle
uppge att de planerade resa mer kollektivt i
framtiden, uppnaddes inte. Resultatet blev 38 %
och dirigenom ldgre dn 6nskat.

Det gar hir att reflektera kring om detta mal
nédvindigtvis dr vad vi vill undersoka. Eftersom
barn vanligtvis inte har ett sarskilt brett
resmonster till att borja med gar det att ifrdgasitta
pa vilket sitt de efter Skaneresan skulle kunna
Oka sitt resande. Vi bor kanske inte undersdka
torindringar i det faktiska resandet utan snarare
torindringar 1 barns attityd till kollektivt resande.
Ar de mer positivt instillda nu efter Skaneresan
och kommer det i framtiden leda till ett 6kat
resander Kanske kréivs det en omformulering av
fraga 7 och en ny malformulering som dr mer
anpassad till barnens upplevelse.
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Forbéattringsfoérslag av
genomfdrandet

Projektet har natt ut till 30 kommuner och
sammantaget har vi fatt bra respons. Dock

har mycket tid lagt pa att ringa runt for att
torsoka finna ritt person att tala med. Under
projektets gang har kontakten till vissa skolor
gatt via kommunens skolforvaltning. For att
na ut till skolor pa ett effektivare sitt foreslas
att forvaltningen intar rollen som samordnare
1 projektet. Information om Skdneresan kan ga
via forvaltningen och forvaltningen kan bjuda
in till ett mote mellan rektorer och Skaneresan.
Motet kan vara ett tillfille f6r HMSkane att ge
information, bjuda in och forklara projektet for
rektorerna.

Det har i méanga fall saknats en tydlig
kontaktansvarig for skolan och det har skapat
osikerhet i projektet. Manga enkiter har kommit
in med svar fran hela skolan (ett flertal klasser)
och andra enkiter var svarade klassvis. Detta

har forsvarat arbetet med att sammanstilla
resultatet. FOr att gor sammanstillningen enklare
bor projektets bli bittre pa att skilja pa skola och
klass pa ett tydligare sitt. Bist vore att antingen
skilja de olika anmilda klassvis med en ensam
klassansvarig, for att da veta exakt hur manga
elever som deltar fran varje klass, eller ha en
ansvarig pa varje skola som sammanstiller och ser
till att all information kommer in till HMSkane.
Denne ansvarig kan exempelvis vara rektorn eller
nagon annan kontaktperson pa skolan.

Ett flertal bortfall har férekommit pa grund av
missade datum eller missuppfattade instruktioner.
Projektet maste darfor bli tydligare med att
térmedla information om viktiga datum, uppsatta
regler och krav till skolan. Detta skulle kunna
gbras genom att tydligt forklara f6r skolorna
projektets process stegvis, exempelvis steg 1
anmilan, steg 2 informera om gruppindelning och
sa vidare.

Av de skolor som deltog 1 projektet var det endast
hilften som skickade tillbaka utvirderingsenkiten.
Manga skolor skickade in reseberittelser men
missade att ta med utvirderingen. Eftersom
utgiften for biljetter ar stor sa ar det nédviandigt
att fa in resultatet ocksa. Projektet maste darfor

bli tydligare med detta till skolorna och vara

pa skolorna att i forsta hand limna in enkiten.
Information om varfér detta ér viktigt och
forklara projektets syfte borde pa ett tydligare satt
formedlas till skolan ansvarig,

Forbattringsférslag av
utvarderingen

Sjilva utformningen av enkiterna behover ses
igenom innan nista tillfille. Som det dr nu begars
liraren fylla i svaren i procentform. Detta har
skapat en oklarhet i de svar som har tagits emot.
Da resultatet vid senare skede har riknats om
till antal elever gar det att ifrdgasitta resultatets
tillférlitlighet. Eftersom vi aldrig kan veta exakt
hur manga som deltog i handupprickningen
utan bara vet antalet biljetter som har skickats

sd har resultatet i stor del baserats pa vart
antagande. Att uppmana liraren att skriva ner
svaren 1 procent tvingar dessutom ldraren att
sjalv gora utrickningen och detta kan leda

till att liraren ibland gor en enkel avrundning
eller ”gar lite pa kinsla” nir hen fyller i svaren.
Handupprickningen boér dven ske i mindre
grupper sa att liraren enklare kan rikna antalet.
Direfter kan resultatet sammanstillas av skolans
ansvarig,

Projektet maste dven bli tydligare med att
formedla till liraren att alla delar av enkiten maste
fyllas i. Tre skolor hade bara gjort andra delen

av enkiten vilket resulterade 1 att vi inte tog med
deras svar 1 undersékningen. Detta for att vi da
inte visste vad eleverna fran den klassen tyckte
innan resan.

Vi maste bli battre pa att stalla ritt fragor.
Eftersom barn inte har sirskilt manga
valméjligheter nar det kommer till val av
transportmedel och ett relativt smalt resmonster
sa ar det kanske inte relevant att stélla frigan om
eleverna kommer att aka mer kollektivt. Fraga

7 kan istillet undersoka deras attityd till att resa
kollektivt och hur de upplever sjilva resan. En
positivt attityd kan sen i sin tur leda till ett mer
kollektivt resande i framtiden.
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Slutsats

Projektet har varit mycket uppskattat av de

elever och lirare som medverkat och arbetet

med projektet har varit mycket positivt.
Klimatsamverkan Skane har lyckats involvera
skolor fran 30 skanska kommuner, vilket 4r en
framgang. Att 81 % av eleverna uppgav att de
talat om projektet med nagon nirstiende samt att
de nu kinner sig trygga med att planera sin resa i
reseplaneraren ser vi som ett lyckat resultat.

Vi anser att Skaneresan 4r ett effektivt sitt att

na ut till en stor grupp manniskor och frimja

en positiv syn av Skanetrafiken och kollektivt
resande. Genom att sjilva vara delaktiga 1
planeringen av resan och dess resmal fick barnen
pa ett pedagogiskt sitt inblick i ett mer hallbart
resealternativ. Skaneresan har dessutom hjilpt till
att stirka Skanetrafikens varumarke da kunskap
om kollektivtrafik har spridits fran elever till
familj, vanner och bekanta.

I det stora hela fick ca 3000 elever och ver

500 vuxna tackvare Skaneresan moijlighet att
uppleva en spiannande och lirorik dag med hjilp
av kollektivtrafiken. De fick uppleva Skanes
varierande utbud av sevirdheter och skapa sig

en bild av sitt omland utanfér kommungrinsen.
Projektet gav elever fran olika bakgrunder

och socioekonomiska grunder maojlighet att

ta del av det skdnska landskapet. Utifran ett
integrationsperspektiv har Skaneresan medverkat
1 att tillgangliggora Skane f6r barn fran alla
grupper och projektet har saledes frimjat Skanes
demokratiska virden. Detta ar inte bara positivt
for de medverkande barnen utan aven for Skanes
framtida utveckling,

Det gar att diskutera huruvida malgruppen fo6r
detta projekt maste vara sjatteklassare. Eftersom
barn i denna alder vanligtvis inte ansvarar sjilva
for deras resmonster sa gar det att ifrdgasitta
om de ir ritt malgrupp. Ungdomar som borjar
ndrmar sig korkortsalder och som reser mer fritt

utan forildrar kanske hade varit en mer passande
grupp. En gymnasieelev kan dessutom utfora
Skaneresan utan medverkande vuxen. Da manga
skolor hoppade av projektet pa grund av brist pa
medverkande vuxna sa skulle en édldre malgrupp
kunna leda till att fler skolor deltar. Som det

ar idag sa har Skanetrafiken redan projekt som
riktar sig till 18-aringar. Skaneresan blir med detta
ett viktigt komplement. Det ar viktigt att ligga
fokus pa den yngre generationen och lyfta fram
deras roster da de séllan hors. I Region Skanes
mobilitetsplan har sirskild fokus getts till barns
resvanor. Rapporten lyfter fram nédvindigheten 1
att skapa en forstaelse for hallbart resande i tidig
alder for att ligga grunden till goda resvanor
aven senare 1 livet. Genom att ha sjitteklassare
som malgrupp fangar vi upp barn i en tidig dlder.
Vi kan dessutom pa ett enklare sitt na ut till
forildern. En gymnasieelev kinner kanske inte
behovet av att diskutera ett skolprojekt med sin
torilder saisom en sjitteklassare gor. Sjitte klass
ar dessutom dret innan en elev borjar hogstadiet.
For manga betyder detta ny skola och kanske dven
ett nytt resmonster. Skaneresan kan vara ett satt
for eleven och dess forildrar att inse fordelarna
med att nyttja kollektivtrafiken till och fran
hogstadieskolan.

Att 6ka nyttjandet av kollektivtrafik dr en
framtidsfraga och barn och ungdomar ar
framtidens resendrer. Det édr var gemensamma
uppgift att verka for att de far en positiv syn

pa att dka kollektivt och ser kollektivtrafikens
mojligheter. Ar 2030 har Skanes regionala
utvecklingsstrategi fastslagit att Skane ska vara
bade klimatneutralt och fossilbrinslefritt. Detta ar
ar dagens sjitteklassare gamla nog att pendla till
och frin jobbet varje dag. For att Skane ska klara
av att stilla om samhillet mot en klimatsmart
utveckling maste vi agera proaktivt och lyfta
fram denna malgrupp redan nu. Projekt som
Skaneresan ar drfor nédvindiga i var planering
tor morgondagen.
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